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fiir das Luftfahrzeug HB -

pour 1'aéronef

Die den Betrieb des Luftfahrzeuges
betreffenden Unterlagen sind vom
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt als
Luftfahrzeug-Flughandbuch ge-
oochmiat oder anerkannt. Sie bilden
eine Grundlage des Lufttiichtigkeits-
zetgnisses und diirfen nur durch das
Bundesamt fur Zivilluftfahrt oder in
dessen Auftrag gedndert werden.

Bei Aenderungen in der Ausriistung
ist dem Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
unverziiglich ein Arbeitsbericht im
Doppel unter Angabe von Gewicht und
Hebelarm der ein- und ausgebauten
Teile zusammen mit dem vorliegenden

Flughandbuch zuzustellen.

Das Luftfahrzeug darf nur nach diesem

Flughandbuch, das an Bord mitzufiihren

. ist, betrieben werden.

Der Zulassungsbereich des Luftfahr-
zeuges ist im Anhang zum Lufttiichtig-
keitszeugnis festgelegt.

3003 Bern, den
3003 Berne, le

15.04.1992

3072

Les documents relatifs a 1'exploi-
tation de 1'aéronef sont approuvés
ou reconnus par 1'0ffice fédéral
de 1'aviation civile en tant que
manuel de vol de 1'aéronef. Ils
forment une base du certificat de
navigabilité et ne peuvent étre
modifiés que par 1'0ffice fédéral
de 1'aviation civile ou sur son

ordre.

Lors de changements dans 1'équipement,
il y a lTieu d'envoyer immédiatement a
1'0ffice fédéral de 1'aviation civile,
avec le présent manuel de vol, un
rapport de travail en deux exemplaires,
et d'indiquer le poids ainsi que le
bras de levier des parties installées

ou déposées.

L'aéronef ne peut étre exploité que
d'aprés le présent manuel de vol, qui

doit se trouver & bord.

Le champ d'utilisation de 1'aéronef
est fixé dans 1'annexe du certificat

de navigabilité.
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BAZL Seite

OFAC Page A-l

Bemerkungen / Observations

2. Anzahl Personen an Bord
Nombre de personnes & bord

2.1 Mindestflugbesatzung *
Equipage minimal de 1
conduite

2.2 Hochstzuldssige Anzahl
Passagiere
Nombre maximal de passagers

* Al1fdllige besondere Betriebsvorschriften bleiben vorbehalten
D'éventuelles prescriptions d'exploitation particuliéres restent réservées.
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Berichtigungsstand des Handbuches

Lid. Seite Bezug Ausgabedatum
Nr.
1 1,2,4,7,21, 33 | diverse Korrekturen TM 359/7 Mai 85
2 4,17,21,33 Einbau einer zusitzli chen Schleppkupplung Okt. 85
fur den Flugzeugschlepp TM 359/8
3 8 18 Kennzeichnung von Haubennotabwurf und Juni 86
Lirftung, TM 359/9
4 1,2,10, 26, 27, Handbuchrevision TM 359/12 Nov. 86
28,29, 29a
5 1,2,12,13,17.25 | Handbuchrevision TM 359/13 Febr.88
| 6 2,27, 27a Seitenflossentankanlage neve Version Juni 88
AM 300/6/L:/88
7 1,2.12,17, 25a.33 | Handbuchrevision TM 359/15 Mirz 91
8 6,818 Haubennotabwurt, Riicken lehne neue Version | Juni 94
AM 300/10/E/94
9 2a,7.1,72,73 Flugelenden mit Winglets TM 359/17 Okt. 95
10 1,2.4,9. 11,12, | TM 359/24 April 2007
15,23, 25a Reduzierung der Betriebsgrenzen

Ausgabe: Aprit 2007
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Flughandbuch DG-3o0 1.1
1. Allgemeines

1.1 Drei-Seiten Ansicht
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Ausgabe Jan. 1984



1.2 Beschreibung

Flughandbuch DG-300 1.2

Die DG-300 ist ein cinsitziges Hochleistungssegelflugzeug mit 15 m Spannweite fiir die FAT

Standardklasse.

Technische Daten

Spannweite 15 m

Flugelfliche 10,27 m?

Streckung 2191 /

Léange 6.8 m

Rumpfbreite 0.63 m

Rumpfhohe 0,81 m

Leergewicht mit Mindestausriistung  ca. 245 kg

Max. Wasserballast 190 kg

Seitenflossentank 55 kg

Max. Fluggewicht 450 kg

Flachenbelastung (Zuladung 75 kg) 31 kg/m?

Fliachenbelastung maximal. 43.8 kg/m?

Hochstgeschwindigkeit 250 km/h

Uberziehgeschwindigkeit G/S=32 kg/m? 65 km/h

Beschreibung der Komponenten

Fliigel: GFK-Schaum-Sandwich-Schalen, GFK-Roving Holmgurie

Hohenruder: GFK-Schale

Hihenflosse, Seitenruder, GFK-Schaum-Sandwich-Schalen

Querruder:

Rumpf: GFK-Schale

Fahrwerk: Einzichbares gefedertes Fahrwerk mit Gastederunterstiitzung.
Innenbackenbremse, vollkommen gegeniiber dem Rumpf
abgeschlossener Radkasten.
Mit Reifen 5.00 - 5 Durchmesser 362 mm, 4 PR oder 6 PR

Spornrad: Reifen 200 x 50 2 PR

Schleppkupplungen: Sicherheitskupplung "Europa G 73 oder G88"

Ausgabe: April 2007

fiir Winden- und Flugzeugschleppstart in Schwerpunkinahe
zusitzlich als Option

"Bugkupplung E 75 oder E85" unter dem Instrumentenpilz nur
fur den Flugzeugschlepp.

T™ 359/24 4




Flughandbuch DG-3o00 1.2

Cockpit: Im Fluge verstellbare Pedale und verstellbare
Rickenlehne mit Fallschirmwanne fir automa-
tischen oder manuellen Schirm; verstellbare
Nackenstutze.

Weit heruntergezogene einteilige Haube mit
Drehpunkt in der Rumpfspitze und Aufstellung
durch eine Gasfeder, aus ungetdntem Plexiglas.
Instrumente im Pilz, nach L&sen von 6 Schrau-
ben leicht zugdnglich.

Bedienelemente fiir Fahrwerk und Bremsklappen
auf der linken Seite.

Parallelogrammsteuerung fir die Hdhensteuer-
ung. Dadurch ist eine ungewollte H&henruder-—
betdtigung bei Bdigkeit ausgeschlossen.
Ausldsegriff filir die Trimmung am Steuerkniip~-
pel.

Bremsklappen: Schempp-Hirth Klappen nur nach oben.

Leitwerk: T-Leitwerk mit geddmpftem Hohenleitwerk mit
Federtrimmung.

Wasserballast-

anlage: 95 1 oder 65 1 Wassersdcke in jedem Fligel.

Als Option kann ein Seitenflossentank von
5,5 1 vorgesehen werden.

Farbe: Zelle: weiB
Kennzeichen: grau RAL 7oo0l
oder rot RAL 3olol oder RAL 3000
oder blau RAL 5012

Ausgabe Jan. 1984 5
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1.3 Beschreibung des Filhrerraumes und der Bedienein-

richtungen

Verstellhebel der Nacken-
stiitze:

Sollte die Klemmkraft
nicht mehr ausreichen, so
sind die anderen 3 Schrau-
ben an den Befestigungs-
armen fester anzuziehen.

N

Ausgabe Juni 1983

Blasebalg fur die Ricken-
lehnenverstellung mit Ab-
laBBschraube:

Mit dem Blasebalg und dem
zugehdrigen an der Rucken-
lehne befestigten Luftsack
soll die Riickenlehne nur
im Komfortbereich verstellt
werden. Ansonsten ist ein
harter Gegenstand (z.B.
Styroporklotz) zwischen
die Ruckenlehne und den
dahinterliegenden Spant zu
legen, GroBe ca. 300 mm X

250 mm.
6
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9)

Flughandbuch DG-3co0 1.3

Steuerknippel, Parallelogrammsteuerung

Ausldésehebel der Trimmung - grin

Zum Verstellen der Trimmung muf der kleine Hebel am
Steuerknilippel gezogen werden und der Steuerkniippel in
die gewlnschte Position gebracht werden.

Nach Loslassen des kleinen Hebels ist das Flugzeug fiir
die eingestellte Steuerkniippelstellung ausgetrimmt.

Trimmanzeige und Vorwdhlhebel - griin

(=== | Dt

Sofern die automatische Trimmverstellung, siehe 2)
unzureichend ist, kann nach L&sen des Ausldsehebels die
Trimmung Uber den Anzeige- bzw. Vorwdhlhebel einge-
stellt werden.

Schleppkupplungsgriff - gelb E§SEE;>

Pedalverstellungsgriff - schwarz

A

¢

Durch Ziehen am Griff wird die
Verriegelung ausgeldst und die
Pedale kdnnen zum Piloten herangezogen, oder mit den
Flifen vorgedriickt werden.

Instrumententurm:

Nach Lé&sen der seitlichen Verschraubung am FuB 2 x M 6
kann der ganze Pilz herausgenommen werden. Nach L&sen
der Befestigung am Brett 6x M 4 ist die Pilzab-
deckung nach vorn abziehbar.

Einbauplatz fir den Magnetkompass.

Einbauplatz flr Funkgerdt.

Betdtigungshebel filir das Einziehfahrwerk - schwarz
vorn = aus, hinten = ein

Beim Ausfahren wird das Fahrwerk lber Verknieung

sowie zusdtzlich Ulber einen Gummipuffer verriegelt.

Der Bedienhebel ist so zur Bordwand zu klappen, daB
sein Verriegelungsnocken vor die Vcrderkante des Gummi-

puffers zu liegen kommt.

Ausgabe Mai 1985 T™ 359/7 7



Flughandbuch DG-3o00 1.3

lo) Bremsklappenhebel blau
bei ausgefahrenen Bremsklappen wird gleichzeitig die
Radbremse betdtigt.

11) Austrittséffnung der stdndigen Antibeschlagsliiftung.
12) Austrittséffnung der Zentralliftung.
13) Luftungsgriff vorn = zu

gezogen = offen l

14) Haubenverriegelungsgriff - rot —
vorn = zu éz Z '
ins Cockpit gestellt offen
15) Haubennotabwurfsbetdtigung - rot =7
ziehen = offen /z::—-———Z]
~ e

Achtung: Zum Haubennotabwurf ist

zuerst der Verriegelungsgriff 14) und danach der Not-
abwurfsknopf 15) zu betdtigen. Die installierte Feder
drickt die Haube vorn so weit auf, dab sie vom Fahrt-
wind 'weggerissen wird.

16) Verriegelungshebel des Haubennotabwurfs vorn = zu
Uberprifung des Haubennotabwurfs am Boden:
Haubennotabwurf ziehen. Die Haube muB auch bei ge-
schlossener Verriegelung vorn 1-2 cm aufspringen.
Wiederaufsetzen der Haube: Haubenaufsteller auf ge-
Offnete Stellung aufziehen. Notabwurffeder gegebenen-
falls wieder einlegen. Haube zu zweit halten, ein Mann
hinten, ein Mann vorne beim Notabwurfverriegelungsbe-
schlag. Die Notabwurfsverriegelung muB in gedffneter
Stellung stehen. Haube auf die Platte des Aufstellers
aufsetzen und herunterdriicken. Mit der Hand die Notab-
wurfverriegelung vordrilicken bis deren Verriegelungs-
kugel einrastet.

17) WasserablafBlbetdtigung - silber

i

oberer Hebel = rechter Tank
unterer Hebel = linker Tank -
vorn = zu i

ins Cockpit gestellt = offen

18) SeitenflossentankablaBbetitigung (Option)
Nach vorn = offen. Der Fligelballast kann erst nach
Offnen des Seitenflossentanks abgelassen werden.

Ausgabe Juni 1986 T™ 359/9 3



Flughandbuch DG-300 2.4-23
2. Betricbsgrenzen

2.1 Lufttiichtigkeitsgruppe
"U" Utility |

2.2 Betriebhsarten
Lufttichtigkeitsgruppe "U"

A) Mit Wasserballast

1. Flage nach Sichtflugregeln (bei Tag)

B) Nur ohne Wasserballast
1. Wolkenflug (bei Tag), wenn dic dafiir erforderliche Avsriistung (s. 2.3) eingebaut ist.

Wichtiger Hinweis: Kunstflug ist nicht zugelassen.

2.3 Mindestausriistung

Es diirfen nur Geriite und Ausriistungen eingebaut werden, die in der Instrumenten- und
Zubeharauswahlliste im Wartungshandbuch Abschnitt 6 aufgefithrt sind.

a) normaler Flugbetricb

Fahrtmesser

Messbereich: 0 - 300 knm/h

Markicrung:  griiner Bogen 90-175 km/h
gelber Bogen 175-250 km/h
roter radialer Strich bei 250 km/h
gelbes Dreieck bet 90 km/h

(empfohlene Landeanfluggeschwindigkeit)
Achtung: Der Fahrtmesser ist an den vorderen statischen Druckabnahmen anzuschlieien.

Bitte beachten Sie die Eichkurve Abschn. 6.8.

Ausgabe: April 2007 T™ 359/24 9




P Flughandbuch DG-3o00 2.3

,“% Héhenmesser
MeBbereich o - 1o.000 m oder 12.000 m,

1 Umdrehung max. l.000 m

4-teiliger symmetrischer Anschnallgurt
UKW Sende- und Empfangsgerit (betriebsbereit)

Fallschirm
automatisch oder manuell oder ersatzweise ein ent-
sprechendes Riickenkissen (ca. 8 cm dick).

Datenschild, Kontrolliste, Hinweisschilder, Flug— und
Wartungshandbuch.

Zusdtzlich wenn ein Seitenflossentank installiert ist

AuBenthermometer mit Fihler im Fahrwerkskasten.
Markierung kleiner 2° C blau.

b) zus&tzlich fir Wolkenflug

Variometer
Wendezeiger (mit Scheinlot)

Anmerkung:

Nach bisherigen Erfahrungen kann die eingebaute Fahrt-
messeranlage auch fir den Wolkenflug verwendet werden.

Zur Beachtung: Die Masse des Instrumentenpilzes darf
5,4 kg nicht dberschreiten.

Ausgabe Nov. 1986 TN 359/12 lo
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2.4 Geschwindigkeiten

Hochstgeschwindigkeit VNE = 250 km/h
in starker Turbulenz VRA = 175 km/h
Manovergeschwindigkeit Kategorie "U" VA = 175 kmvh
fiir das Betatigen des Fahrwerks VIO = 175 km/h
fir Flugzeugschlepp VT = 175 km/h
fir Windenstart VW = 130 km/h
Anmerkung

Starke Turbulenzen sind Luftbewegungen, wie sie z.B. in Wellenrotoren. Gewitterwolken,
sichtbaren Windhosen und beim Uberfliegen von Gebirgskammen angetroffen werden
konnen.

Die Mandévergeschwindigkeit ist dic hochste Fluggeschwindigkeit, bei der noch volie
Ruderausschlige gegeben werden diirfen. Bei der hochstzuldssigen Geschwindigkeit darf nur
noch 1/3 der max. Ruderausschlage gegeben werden.

[Zs ist darauf zu achten, daB bei zunchmender Flughohe dic wahre Fluggeschwindigkeit grioBer
als die angezeigte Fluggeschwindigkeit ist. Dic hochstzulissige Geschwindigkeit VNE
reduzicert sich nach folgender Tabelle:

Flughshe m 0-3000 | 4000 | 5000 | 6000

VNE angezeigt km/h 250 243 230 218

Ausgabe: April 2007 T™ 359/24 H




Flughandbuch DG-300 2.5
2.5 Lastvielfache
Folgende Lastvielfache diirfen beim Abfangen nicht iiberschritten werden:
Lufttiichtigkeitsgruppe "U"

bei Manovergeschwindigkeit VA +5.3 -2.65
bei Hochstgeschwindigkeit VNE +4  -1.5

2.6 Massen

Leermasse ohne Instrumente ca. 245 kg
Hochstzulassige Flugmasse
Lufttachtigkeitsgruppe  "U" 450 kg I

Die hochstzutissige Flugmasse ohne Wasserballast errechnet sich wie folgt: G =GNT +
GFlugel s. Tabelle auf' S. 14

Hochstmasse der nicht-
tragenden Teile GNT = 240 kg

2.7 Schwerpunktlagen

Die zulassigen Schwerpunktiagen im Fluge liegen im
Bereich von 160 mm bis 325 mm

hinter Bezugsebene.

2.8 Beladeplan

Bei den in der Tabelle auf Seite 14 aufgefiihrien Zuladungen wird der unter 2.7 angegebene
Schwerpunktbereich eingehalten.

Bei geringerer Pilotcnmasse ist entsprechender Ballast im Fihrersitz mitzufihren, Ballast im
Sitz (Bleikissen) ist an den AnschluBbiigeln der Bauchgurte zu befestigen.

Dic Ermittlung der Leermassenschwerpunktlage und der zulissigen Grenzen erfolgt gemaf
dem Wartungshandbuch.

Die hochstzulassige Flugmasse darf nicht tberschritten werden.

Die Hochstmasse der nichttragenden Teile wird nicht iiberschritten, wenn die hochstzulassige
Flugmasse ohne Wasserballast s. Tabelle aut' S. 14 cingehalten wird.

Ausgabe: April 2007 TM 359/24 12




Flughandbuch DG-300 2.8

Herausnehmbarer Ballast (Option)

In dem Ballastkasten rechts neben dem Instrumen-
tenpilz unter dem Teppich k&nnen 3 Trimmgewichte
mit min. je 2,16 kg eingebaut werden. Jedes Gewicht
ersetzt eine Pilotenmasse von 3,6 kg. Die Gewichte
sind mit einer Fliigelmutter M 8 auf der Schraube

im Kasten zu befestigen.

Gepidck: max. 15 kg

Schwere Gepickstiicke sind sicher an den Gepickraum-
bdden zu befestigen, z.B. durch Verschrauben, oder
mit Gurten. Jeder der beiden B&den hat eine Trag-
f&higkeit von je 7,5 kg.

Wasserballast in den Fliigeltanks (Option):
Die Ballasttanks in den Fliigeln fassen je 65 1.

Die zulilssige Wasserballastmenge in den Fliigeln

ist abhidngig von der Leermasse und der Zuladung im
Rumpf und ist aus dem Diagramm 1 "Ballastplan"

zu bestimmen.

Es darf nur mit symmetrischer Wasserballastbeladung
geflogen werden, s. 4.8.

Wasserballast im Seitenflossentank (Option)

Die Schwerpunktverschiebung nach vorn durch den
Wasserballast in den Fliigeln, kann durch Ballast in
der Seitenflosse kompensiert werden.

Die Ballastmenge in der Seitenflosse ist in Ab-
hdngigkeit vom Fliigelballast gemiB Diagramm 2 zu 3
bestimmen. .

Da es gefdhrlich ist, mit leeren Fliigeltanks aber
nicht v6llig geleertem Seitenflossentank zu
fliegen, darf der Seitenflossentank auf gar keinen
Fall benutzt werden, wenn Einfrierungsgefahr be-
steht.

Die Flugbedingungen miissen der folgenden Tabelle
entsprechen:

min. Temperatur
am Boden °C 13,5 . 17 24 31 38

max. Flughdhe
iiber Grund m 1500 2000 3000 kooo 5000

Zusdtzlich ist das AuBenthermometer zu beachten.
Die Aufentemperatur darf 2°C nicht unterschreiten!

Ausgabe Febr. 1988 ™ 359/13 13



PB6T ZIEW aqebsny

k1

2.8 Wigungsblatt

. 24.03. |72.3 - o8-0¢ o< 0Y 22 3.09
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zeichnis wvom: 2992 79 92 S iny 2007 Zee!
Leermasse : kg | Z62, 94 25? Z 2]3, o 2ty 212139
Leermassenschwer— - . & s —
punktlage hinter BE mm| 926, 526,17 513.4 Dl{\, ) |822 .5
Héchstzuléssige !
Flugmasse ohne kg 3 2 | 272
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z
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Flughandbuch DG-300

DG-300 Ballastplan

zur Ermittlung der maximal zulassigen Wassermenge in den Fligeltanks

bei Hochstmasse 450 kg
Diagramm 1

max. Wasserballast in den Flugeln
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Zuladung im Rumpf (Pilot + Fallschirm + Gep#éick +

Ballast im Seitenflossentank)
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DG-300 Ballastplan Diagramm 2

zur Ermittlung der maximalen Ballastmenge im Seitenflossentank.
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2-9

2.10

2.12

Flughandbuch DG-300 2.9 - 2.13

Schleppkupplungen:

Sicherheitskupplung "Europa G 73/1-83" oder "Europa
G 88/1-83" fir Windenstart und Flugzeugschlepp.
Zusitzlich als Option "Bugkupplung E 75/1-85 oder
"Bugkupplung E 85/1-85" nur fiir den Flugzeugschlepp.

Sollbruchstellen

Windenstart und Flugzeugschlepp max. 6800 N
empfohlen 6000 N + 10%

Reifenluftdruck

Hauptrad: 3,5 bar

Spornrad 2,0 bar

Seitenwind

Die gemd® Bauvorschrift nachgewiesene maximale
Seitenwindkomponente flir Start und Landung betrigt
15 km/h.

Schleppseillinge

Schleppseillinge fiir den Flugzeugschlepp 30 - 70 m.

Ausgabe Mirz 1991 TM 359/15 17



3.4

Flughandbuch DG-3oc0 3.1 - 3.4

Notverfahren

Beenden des Trudeln

Betatigung des Gegen-Seitensteuers (d.h. entgegen
der Drehrichtung des Trudelns),

kurze Pause,

nachlassen des Steuerkniippels, bis die Drehung

aufhort,
Seitenruder in Mittelstellung und das Segelflug-

zeug weich abfangen.
Das Querruder ist in Neutralstellung zu halten.

Wasserballast in beiden Fligeln beeinfluBt das
Trudelverhalten nur geringfigig, aber die Langs-
neigung unterhalb der Horizontalfluglage wird
beim Ausleiten sehr groB.

ohne Ballast HOchstmasse

Hdhenverlust beim Ausleiten ca. 4o0-6o m a. S5o-1oco m
Endgeschwindigkeit ca. 150 km/h 190 km/h

Haubennotabwurf / Notausstieg

Zum Notausstieg den roten Haubenverriegelungsgriff
8ffnen und den roten Notabwurfsknopf ziehen. Die
Haube wird durch den Fahrtwind von selbst gedffnet
und weggerissen. Der niedrige Bordrand ist glnstig
zum Abstiitzen beim Verlassen des Flugzeuges.

Rettung aus unbeabsichtigtem Wolkenflug

Trudeln sollte nicht als RettungsmaBnahme verwendet
werden. Rechtzeitig vor Erreichen einer Geschwindig-
keit von 200 km/h die Bremsklappen ausfahren und mit
ca. 200 km/h die Wolke verlassen. Bei hdheren Ge-
schwindigkeiten sind die Bremsklappen wegen der hohen
auftretenden Luftkrdfte und Beschleunigungen nur sehr
vorsichtig auszufahren.

Landung mit eingezogenem Fahrwerk

Buch auf weichen Ackern kann mit ausgefahrenem Fahr--
werk gelandet werden, da keine Uberschlagsneigung be-
steht wenn das Héhensteuer voll gezogen wird. Nur bei
extrem kurzen Landefeldern sollte mit eingezogenem

Rad gelandet werden. Nach Bauchlandung ist die Schlepp-

kupplung auf Beschaddigungen zu kontrollieren.

Ausgabe ! Juni 1986 ™ 359/9 18



3.5

3.6

Flughandbuch DG-3oco 3.5 - 3.6

Regen und Vereisung

1. EinfluB auf das Flugverhalten:

Bei Regen und leichter Vereisung erhdhen sich die
Ulberziehgeschwindigkeit, die Sinkgeschwindigkeit,
sowie die Landegeschwindigkeit geringfigig.

2. _Wasserballastanlage:

Bei AuBentemperaturen unter O° C besteht Einfrierge-
fahr. Deshalb ist das Wasser rechtzeitig vor Er-
reichen der 0O° H3he bei + 2° abzulassen, oder in
niedrigeren HShen zu fliegen.

Undichte Fligelwassertanks

Wenn der Verdacht besteht, daB sich ein Tank im Fluge
selbsttitig entleert, so sind beide Tanks sofort ab-
zulassen.

Ausgabe Jan. 1984 18 a



Flughandbuch DG-300 4.1,

4. Normale Betriebsverfahren
4.1, Ta&gliche Kontrolle

Kontrolle der Sicherung der Hauptbolzen

2. FremdkOrperkontrolle
3. Kontrolle der Seitenflossentankfiillmenge s.5.3 (im

Kont . ;
i elofarloFritentiosgentank offnen und entleeren

4. Kontrolle der Seitenruderaufhdngung auf Spiel und
richtige Sicherung.

5. Sichtkontrolle des Fahrwerkes und der Reifen, Luft-
druck?
Schmutz in den Gabeln der vorderen Fahrwerksschwinge
kann dazu fihren, daB das Fahrwerk in ausgefahrenem
Zustand nicht in die Verknieung:geht!

6. Ausklinkprobe, Schleppkupplung frei von Schmutz?

Kontrolle aller Steuerungselemente auf Gangigkeit
und Festigkeit (Ruderprobe).

8. Die Flugzeugzelle muB auf Verdnderungen wie kleine
Lécher, Blasen und Unebenheiten in der Oberfldche,
sowie Lackrisse kontrolliert werden. Werden Schéaden
festgestellt, so darf nicht gestartet werden.

9. Funk- und Instrumentenkontrolle.




Flughandbuch DG-300 4.2.
4.2. Kontrolle vor dem Start

1. Trimmgewichte?

2. Seitenflossentank entleert, bzw. richtige Ballast-
menge eingefillt?

. Fallschirm richtig angelegt?
. Richtig und fest angeschnallt?

. Rlickenlehne und Pedale in bequemer Sitzposition?

3
4
5
6. Alle Bedienhebel und Instrumente gut erreichbar?
7. HShenmesser?

8. Bremsklappen géngig und verriegelt?

9

. Ruderprobe?
(Dabei Ruder von einem Helfer festhalten)

10. Trimmung?

11. Haube verrieaelt?

Ausgabe Juni 1983 20



Flughandbuch DG-300 4.3.

4.3. Sthleppstart:

Durch die Anbringung der Schwerpunktkgpplung in der
Rumpfmitte und durch die auBerordentlich gute Quer-
ruder- und Seitenruderwirksamkeit ist auch bei lang-
samem Anrollen ein Ausbrechen oder ein Herunterfallen
der Flache unwahrscheinlich. Hierdurch sind auch Starts
bei starkem Seitenwind unproblematisch.

Flugzeugschlepp:

a)

b)

c)

Wenn nur eine Schwerpunktkupplung eingebaut ist, so ist
der F-Schlepp mit dieser Kupplung durchzufihren.

Beim Flugzeugschlepp Trimmung ganz auf kopflastig stel-
len.

Wenn eine zusdtzliche Schleppkupplung fiir den Flugzeug-
schlepp eingebaut ist, so ist nur diese Kupplung fiar
den F-Schlepp zu verwenden!

Beim Schlepp ist die Trimmung so einzustellen, daf die
Trimmanzeige 2,5 cm hinter der vorderen Stellung steht.

Allgemein: Den Steuerknippel in der ausgetrimmten
Stellung festhalten. Erst bei 75 - 80 km/h abheben.

Bei unebenen Startbahnen Knippel gut festhalten. Das
Fahrwerk kann in Sicherheitshdhe wihrend des Schlepps
eingezogen werden. Normale Schleppgeschwindigkeit 100 -
130 km/h. Beim Uberlandschlepp bis 200 km/h. Der Flug-
zeugschlepp bei hohen Flugmassen darf nur mit ent-
sprechend starken Schleppflugzeugen durchgefiihrt werden.
Achtung: Viele Schleppflugzeuge sind nicht zum Schlep-
pen von Segelflugzeugen mit hohen Flugmassen zugelas-
sen. Falls notwendig ist die Flugmasse zu reduzieren.

Windenstart: (Nur an der Schwerpunktkupplung zuldssiq).

Beim Windenstart die Trimmung ganz auf kopflastig stel-
len.

Der Startvorgang ist in allen Phasen normal. Nach Er-
reichen der Sicherheitshdhe soll langsam am Steuerknli-
ppel gezogen werden, damit das Flugzeug nicht zu viel
Fahrt aufholt.

Empfohlene Schleppgeschwindigkeit 100 - 110 km/h.

Nicht unter 90 km/h und nicht tber 130 km/h schleppen.
Nach Erreichen der Schlepphdhe von Hand ausklinken, d.h.
nicht auf das automatische Ausklinken warten!

Der Windenstart bei hohen Flugmassen darf nur mit ent-
sprechend starken Scpleppwinden durchgefihrt werden.

Ausgabe Okt. 1985
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4.4.
4.4.

4.4.

1.

Flughandbuch DG-300 4.4. - 4.5.

Freier Flug:

Uberzieheigenschaften, Geradeaus- und Kurvenflug

Beim Uberziehen geht die DG-300 in den Sackflug iber,
ohne abzukippen. Die Querruder bleiben dabei voll
wirksam. Wenn das Hohensteuer weiter gezogen wird,
kann die DG-300 nach vorne oder zur Seite abkippen.
Durch Nachlassen des HShensteuers und Ausschlagen
des Seitenruders gegen die Abkipprichtung ist der
Normalzustand bei geringem HShenverlust wieder her-
gestellt. Regen beeinfluft diese Eigenschaften kaum.
Der maximale Hohenverlust betrdgt nur ca. 20 m.

Uberziehgeschwindigkeiten im Geradeausflug

Flachenbelastung kg/m*32 36 40 44 48 50

Uberziehgeschwindigkeit km/h 65 69 73 76 80 81
Schnellflug:

Durch die Parallelogrammsteuerung ergibt sich ein
stabiles Flugverhalten, da unbeabsichtigtes Abfangen
und Bdeneinwirkung auf die Steuerung ausgeschlossen
wird. Die DG-300 kann fast bis zu der héchstzuldssi-
gen Geschwindigkeit ausgetrimmt werden. Trotzdem
sollte der Steuerkniippel bei hohen Fluggeschwindig-
keiten nicht losgelassen werden.

Die hoéchstzuldssigenGeschwindigkeiten s. 2.4
nicht Uberschreiten!

Thermikkreisen:

Durch die langen Leitwerkshebelarme hat die DG-300
eine gute Richtungsstabilitdt. Durch die gute Wen-
digkeit (3,5-4 Sek. filir 45° Kurvenwechsel) kd&nnen
auch ungleichmédfige Aufwinde optimal ausgeflogen wer-—
den. Richtungsdnderungen kénnen auch bei geringer Ge-
schwindigkeit durchgefiihrt werden, ohne daBl ein Ab-
kippen zu befirchten ist.

Wolkenflug: (nur ohne Wasserballast zuldssig)
Besonders sauber fliegen. Trudeln sollte nicht als
RettungsmaBnahme verwendet werden. Im Notfall Brems-—
klappen vor Erreichen einer Geschwindigkeit von

200 km/h ausfahren und mit ca. 200 km/h die Wolke ver-
lassen.

Ausgabe Mérz '1984 22



Flughandbuch DG-300

4.6 Einfacher Kunstflug

Wichtiger Hinweis: Einfacher Kunstflug ist nicht erlaubt

Ausgabe: April 2007 T™ 359/24
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Flughandbuch DG-3o00 4.7

4.7 Anflug und Landung:

Es wird empfohlen, den Wasserballast vor der Landung
abzulassen. Bei ruhigem Wetter mit 9¢ km/h anschweben.
Die groBe Wirksamkeit der Schempp-Hirth-Klap-

pen ermdglicht eine kurze Landung. Da sich die DG-3oco0
gut slippen 13B8t, kann der Slip als Landehilfe mit
angewendet werden, ist aber nicht erforderlich. Beim
Slip saugt sich das Seitenruder fest, so daf der Slip
zundchst in grdBerer Hohe gelibt werden sollte. Auch
bei starkem Seitenwind ist die Landung problemlos.

Bei voll ausgefahrenen Bremsklappen nicht zu langsam
an den Boden heran fliegen, um ein Durchsacken im
Abfangbogen zu vermeiden. Im Abfangbogen die Brems-
klappen in der zuvor eingestellten Position festhal-
ten. Nicht weiter ausfahren! .
Nach Landungen auf weichen Ackern sind das Fahrwerk
und die Schleppkupplung zu sdubern. Schmutz in den
Gabeln der vorderen Fahrwerksschwinge kann dazu fihren,
daB das Fahrwerk in ausgefahrenem Zustand nicht in die
Verknieung geht. Am besten das Fahrwerk mit einem
Wasserschlauch ausspritzen.

Ausgabe Mdrz 1984 24



4.8.2

5.8.3

4.8.Y4

4.8.5

Flughandbuch DG-300 4.8

Flug mit Wasserballast

Fligeltanks

Einige Tips um die richtige Fl&chenbelastung zu
finden:

Ohne Ballast: Bei mittleren Steigwerten unter
1,5 m/s.

Mit ca. 100 1 Wasser: Bei mittleren Steigwerten
von 2 - U4 m/s.

Maximaler Wasserballast: Ab 4 m/s mittlerem Stei-
gen, dabei darf die héchstzulidssige Flugmasse
Jedoch nicht iUberschritten werden!

Die maximal zulissige Ballastmenge ist abhidngig
von der Leermasse u.d. Zuladung im Rumpf und ist
aus Diagramm 1 zu bestimmen (s. 2.8).

Im Flug lduft bei gedffneten AblaBhdhnen ca.
0,6 1/s aus.

Achtung: Bei AuBentemperaturen unter 0° besteht
Einfriergefahr. Deshalb ist das Wasser rechtzeitig
vor Erreichen der 0° Hohe abzulassen, oder in
niedrigeren Héhen zu fliegen.

Wasserballast erhsht die Anfluggeschwindigkeit, so
daB der Wasserballast vor der Landung abgelassen
werden sollte. Im Falle einer AuBenlandung ist das
Wasser auf jeden Fall abzulassen.

Wenn der Verdacht besteht, daB sich ein Tank im
Fluge selbsttitig entleert, so ist alles Wasser
sofort abzulassen.

Seitenflossentank (Option)

Zur Erreichung von optimalen Kurvenflugleistungen-
und Eigenschaften sollte die Schwerpunktvorver-
schiebung infolge des Fligelwasserballastes durch
Wasserballast in der Seitenflosse kompensiert
werden. Angaben zur Benutzung siehe Abschn. 2.8.

Auffiillen des Wasserballastes s. Abschn.5.2 und 5.3
Beim Betanken darauf achten, daB das Flugzeug um
die Lingsachse ausgewogen ist und die Ventile

nicht tropfen, da sonst ein asymmetrischer Belade-
zustand entstehen kann.

Ablassen des Wasserballastes

Hierzu ist zuerst der Seitenflossentank durch Vor-
schieben des Schiebegriffes abzulassen. Dann beide
AblaBhebel gemeinsam 6ffnen. Auf keinen Fall die
Fliigeltanks einzeln ablassen, da sonst ein
asymmetrischer Beladezustand entsteht.

Undichte Ventile, Wartung
Angaben im Wartungshandbuch Abschnitt 1.8 und 4.1.

Ausgabe Febr. 1988 ™ 359/13 25




Flughandbuch DG-300
4.10

4.9 Flug in grofier Héhe und bei tiefen Temperaturen

Bei Temperaturen unter 0° C, z.B. bei Fohnfligen oder bei Fliigen im Winter ist es moglich.
daB sich die Leichtgangigkeit der Steuerungsanlage verringert. Es ist darauf zu achten, daf3
alle Steucrungselemente frei von Feuchtigkeit sind, um jeder Einfriergefahr vorzubeugen.

Nach bisherigen Erfahrungen ist es vorteilhaft, dic Auflageflichen der
Bremsklappenabdeckbander iiber die ganze Lange mit Vaseline einzustreichen um das
Festirieren zu verhindern.

Die Ruder sind in kiirzeren Abstinden zu betitigen.

Es darf kein Wasserballast getankt werden.

Wichtige Hinweise:

t.Beir Temperaturen unter — 20°C kann es zu Rissen in der Lackierung kommen.

2.Es ist darauf zu achten, daf bei zunehmender Flughohe dic wahre Fluggeschwindigkeit
groBer als die angezeigte Fluggeschwindigkeit ist. Die hochstzulissige Geschwindigkeit VNE
reduziert sich nach folgender Tabelle:

Flughohe m 0-3000 | 4000 | 5000 | 6000

VNE angezeigt km/h 250 243 230 218

3 Wasserballast ist rechtzeitig vor Erreichen der 0° Hohe bei + 2° abzulassen oder es ist in
niedrigeren Flohen zu fliegen.
4.Mit einem nassen Flugzeug (z.B. nach Regen) nicht in Temperaturen unter 0°C fliegen.

4.10 Flug im Regen
Bei Regen erhaht sich die Uberziehgeschwindigkeit und ebenso die Landegeschwindigkeit

geringfiigig.
Die Sinkgeschwindigkeit erhoht sich stark.

Ausgabe: April 2007 T™ 359/24 25a




Flughandbuch DG-300 5.1

. Auf- und Abriisten
.1 Aufristen

1. Haube &6ffnen.

2. Bolzen, Lagerstellen und Steuerungsschnellschliisse
sdubern und fetten.

3. Fliigel einfiihren. Durch Blick in die Hauptbolzen-
6ffnungen feststellen, ob die Fliigel in der rich-
tigen H6he gehalten werden. Hauptbolzen bis zum
Anschlag einfiihren. Griffe hochklappen, dabei den
weifRen Knopf der Hauptbolzensicherung ganz heraus-
ziehen und Griff bis an die Bordwand klappen.
WeiBen Knopf loslassen, Sicherung iiberpriifen. Die
Ruder schlieBen automatisch an. Dazu die Querruder
in -0-Stellung halten. Die Bremsklappen in einge-
fahrener Stellung halten.

4. HBhenleitwerksmontage

Trimmung in vordere Stellung bringen. Dann H&hen-
leitwerk von oben so aufsetzen, daR die Rolle,
welche sich an der rumpfseitigen Hhensteuerstof-
stange befindet, in den Trichter,

der sich am Hohenruder befindet,

eingefihrt wird.

Diesen Vorgang genau {lberwachen!

Trichter
Wenn die Hohenflosse auf der Sei- +
tenflosse aufliegt, ist sie nach
hinten zu schieben, wobei die Rolle

Rolle im Trichter nach vorne
l1duft, sofern sich das Hdhen-
ruder in der dazu passenden
Stellung befindet.

Mit Sechskantsteckschliissel (SW 8,
gehdrt zum Flugzeug) die vordere
Befestigungsschraube ganz eindrehen
und festziehen. So hindrehen, daf
der Sicherungsdraht einrastet.

Richtigen Hdhenruderanschluf durch Blick in das
Schauglas auf der Hohenflossenoberseite kontrol-
lieren.

5. Spalte Rumpf-Fliigeliibergang abkleben.

6. Ruderprobe durchfiihren.
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Flughandbuch DG-300 5.2 - 5.3
5.2 MAuffillen des Wasserballastes in die Fligeltanks

Den jeweiligen Bet#dtigungshebel (oben rechter Tank,
unten linker Tank) im Cockpit in Stellung geéffnet
(nach hinten) bringen. Einen Fliigel ablegen. Den
mitgelieferten Schlauch in die AblaR&ffnung auf
der Fliigelunterseite stecken.

Gewiinschte Wassermenge einfiillen. Den Schlauch ab-
ziehen. Betdtigungshebel in vordere Stellung brin-
gen. Den anderen Fligel ablegen und entsprechend
verfahren.

Falls der AblaB etwas tropfen sollte, so kann ver-
sucht werden durch Ziehen an der PVC Stofistange
des Ventils die Undichtigkeit zu beseitigen. Falls
dies nicht erfolgreich ist, gemdB Wartungshandbuch
1.8.2 und 4.1 verfahren. Mit undichten AblaBhihnen
darf nicht geflogen werden, da sonst ein asymme-
trischer Beladezustand entstehen kann.

Nach dem Fiillen kcntrollieren, ob das Flugzeug um
die Lingsachse ausgewogen ist. Ansonsten aus dem
schwereren Fliigel etwas Wasser ablassen.

Achtung: Die Fliigeltanks diirfen nicht direkt

iiber die Wasserleitung gefiillt werden, sofern kei-
ne Einrichtung zur exakten Kontrolle der einge-
flillten Menge vorhanden ist. Uberfiillen der Fliigel~
tanks fiihrt unweigerlich zum Brechen der Fliigel-
schalen.

5.3 a) Auffiillen des Seitenflossenwassertanks:
Version mit Fillstandsanzeigedraht
Der Tank ist nach dem Fiillen der Fliigeltanks bei
demontiertem Hohenleitwerk durch das Fiilloch in
der vorderen Seitenflossenrippe zu fiillen. Dann
den Tankdeckel herausschrauben und sauberes Wasser
mit einem Trichter einfiillen.
Widhrend des Fiillens kann der Tankfiillstand am Fiill-
standsanzeigedraht abgelesen werden. Dazu ist der
Draht durch Drehen aus der Rippe zu entriegeln. Die
Fiillmenge ist gegeniiber der Oberkante des Fihrungs-
rohres abzulesen.
Nach dem Fiillen ist der Anzeigedraht vorsichtig
herunterzudriicken und in der Rippe zu verriegeln.

Ausgabe Juni 1988 KM 300/6/E/88 27



Flughandbuch DG-300 5.3

5.3 b) Auffilllen des Seitenflossenwassertanks
Neue Version (ohne Fiillstandsanzeigedraht)
Der Tank ist nach dem Fiillen der Fliigeltanks zu
fillen.
Wassermenge gemidf den Angaben in Abschnitt 2.8
feststellen.

Klarsichtschlauch mit Trichter mit Schlauchverbin-
der GRS 10-12 (gehdért zum Flugzeug) in den Ablaf-
schlauch am Ende der Rumpfréhre links unten ver-
binden. Der Trichter kann oben am Seitenruder auf-
gehdngt werden.

Nur sauberes Wasser mit einem MeBgefiB einfillen.
Zusdtzlich kann die Fiillmenge kontrolliert werden,
indem der Fillschlauch gegen die Skala an der Sei-
tenflosse gehalten wird (kommunizierende R&hre).

Nach dem Filillen ist das AblaBventil durch Zuriick-
ziehen des Betdtigungsdrahtes innerhalb des hin-
teren Rumpfes rechts vom Seitenruder zu schlieBen.
Dann den Fiillschlauch incl. Schlauchverbinder ab-
ziehen.
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Flughandbuch DG-300 5.4 - 5.6
5.4 Abstellen:

Zum Verzurren sind in den Schleifkldtzen am Fliigel-
ende Bohrungen angebracht. Der Rumpf sollte eben-
falls vor der Seitenflosse verzurrt werden. Das
Flugzeug kann mit dem vollen Wasserballast geparkt
werden, allerdings nur fir wenige Tage und nicht
bei Einfriergefahr. Bei starker Sonneneinstrahlung
soll die Haube geschlossen und ‘abgedeckt werden.
Achtung: Jedes lingere Abstellen unter Sonnen-
einstrahlung und Feuchtigkeit 14Rt die Oberfliche
ihres Flugzeuges vorzeitig altern.

5.5 Abrilsten:
Das Abriisten geschieht analog dem Aufriisten. Der
Wasserballast ist zuvor abzulassen.

5.6 Transport:

Der Transport dieses hochwertigen Kunststoffflug-

zeuges sollte vorzugsweise in einem vom Hersteller

empfohlenen geschlossenen Transportanhinger durch-
gefihrt werden.

Zulidssige Auflagepunkte:

Fliigel: 1. Holmzunge mdglichst nahe der Wur-
rippe oder eine Fliigelschere an
der Wurzelrippe.

2. Fliigelschere im Bereich der Quer-
rudermitte.

Hohenleitwerk: Scheren an beliebigen Positionen

Rumpf: 1. Rumpfnase durch eine geeignete
passende ausgepolsterte Kappe,
die nicht liber die Plexiglashaube
geht, fixieren.

2. Rumpfwagen direkt vor der Schlepp-
kupplung, oder Gestell, welches
an den Querkraftbolzen angebracht
wird (Bolzendurchmesser 16 mm).
Es miissen Kunststoff-oder Messing-
buchsen verwendet werden.

3. Rumpfende durch Ablassen des
Spornrades in eine Mulde oder Ver-
zurren vor der Seitenflosse.

Es ist darauf zu achten, daR alle Teile spannungs-

frei gelagert werden. Bei den hohen Temperaturen,

die in einem Transportanhinger auftreten ké&nnen,
kann sich sonst jedes Kunststoffflugzeug mit der

Zeit verziehen.

Weiterhin ist darauf zu achten, daR der Anhinger

gut beliiftet ist, da hdufige Schwitzwasserbildung

bei allen Kunststoffflugzeugen, die mit modernen
temperaturbestédndigen Epoxidharzen gebaut werden,

Bldschen in der Lackierung hervorrufen kann.
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5.7 Pflege des Flugzeuges

AuBenoberflichen der faserverstirkten
Kunststoffteile

Die Oberflichen sind mit einer UP-Feinschicht
lackiert. Diese Feinschicht ist durch Hartwachs,
welches bei der Herstellung mit einer Polierma-
schine mit Schwabbelscheiben aufgetragen (ge-
schwabbelt) wird, geschiitzt. Diese Hartwachs-
schicht darf auf gar keinen Fall entfernt werden,
da es dann zu Verkreidung, Aufquellungen und
Rissen im Lack kommen kann. Die Hartwachsschicht
ist im allgemeinen sehr widerstandsfdhig. Sobald
sie aber beschiddigt oder abgenutzt ist, muB sie
neu aufgetragen werden (s. Wartungshandbuch 3.1).
Wenn das Flugzeug des &fteren im Freien abge-
stellt wird, kann das Neuwachsen schon nach

einem halben Jahr erforderlich sein.

Pflegehinweise:

- Oberfldche nur mit klarem Wasser mit Schwamm
und Ledertuch reinigen.

- Klebebandreste kénnen mit Waschbenzin entfernt
werden, welches aber nur fiir wenige Sekunden
einwirken darf, da es sonst zu Quellungen der
Feinschicht kommen kann.

- Schmutz, der sich nicht mit Waschen entfernen
1l4Rt, kann auch mit iiblichen silikonfreien,
wachshaltigen Autopolishs (z.B. 1Z Extra) ent-
fernt werden.

- Langzeitverschmutzungen und Verfidrbungen der
Feinschicht sind am einfachsten beim Auftragen
einer neuen Hartwachsschicht (schwabbeln)

(s. Wartungshandbuch 3.1) zu entfernen.

- Niemals Alkohol, L&sungsmittel, chlorierte
Kohlenwasserstoffe etc. benutzen. Keine Wasch-
mittelzusdtze im Wasser verwenden.

- Die Oberfldche vor intensiver Sonnenbestrahlung
schiitzen.

- Das ganze Flugzeug vor Ndsse und Feuchtigkeit
schiitzen, siehe auch 5.4 und 5.6.

- Eingedrungenes Wasser sofort entfernen und aus-
trocknen lassen.

- Das Flugzeug niemals nass in den Anhdnger ver-
laden.
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Flughandbuch DG-300 5.7-5.8

Plexiglashaube:

~ Nur mit klarem Wasser und Ledertuch waschen.

- Starke Verschmutzung und kleine Kratzer kdnnen
durch Schwabbeln (s. Wartungshandbuch 3.1) be-
seitigt werden.

Metallteile:
Montagebolzen- und Buchsen sind nicht korro-
sionsgeschiitzt und stdndig gefettet zu halten
(s. Wartungshandbuch 3.3).
Die anderen Metallteile, insbesondere den
Steuerkniippel und die Handgriffe, gelegentlich
mit einem Metallpflegemittel behandeln.

Schleppen am Boden

a) mit einem Seil mit Doppelring, welches in der
Schleppkupplung eingehdngt wird.

b) mit einer Schleppstange, die am Spornkuller
eingehdngt wird, in Verbindung mit einem
Fliigelrad.

Schleppstange und Fliigelrad sind bei Fa. Glaser-
Dirks Flugzeugbau zu beziehen.

Ausgabe Nov. 1986 T™ 359/12 29 a




Flughandbuch DG-3oc0 6.1

Anhang

Segelflugleistungen:

Flichenbelastung kg/m? 32 4o 50
geringstes Sinken m/s 0,59 0,62 0,68
bei v km/h 78 87 98
beste Gleitzahl / 1:41 1:41,5 1:42
bei v km/h loo 112 122

Bei einer Abweichung der Fluggeschwindigkeit um

+ 1o km/h von den angegebenen Werten, dndert sich die
beste Gleitzahl um ca. 0,5 Punkte und die minimale
Sinkgeschwindigkeit um 1 cm/s.

Die Geschwindigkeitspolare finden Sie auf Diagramm 3.

Der Leistungsflieger sollte im hinteren zuldssigen
Schwerpunktsbereich fliegen. Der Leistungsgewinn liegt
dabei vor allem im Kurbeln. Allerdings wird das Flug-
zeug hierdurch um die Querachse empfindlicher.

Es versteht sich, daB der FllUgel-Rumpfibergang, sowie
die HOhenleitwerksschraube abgeklebt werden sollten
und dafl das Flugzeug sauber sein mufl, um die ganze
Leistungsfdhigkeit auszuschdpfen.

Die Polare auf Seite 31 gilt fir diesen Zustand.

Bei schmutziger Oberfldche oder Flug im Regen ver-
schlechtern sich die Flugleistungen entsprechend.
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DG-300 Geschwindigkeitspolare
Diagramm 3
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DG-300 Mc Creadypolare
Diagramm 4
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Flughandbuch DG-300 6.2-6.6

Instandsetzung und Wartung

Es gelten die Angaben im Wartungshandbuch DG-300.
Vor jedem Aufriisten sollen die AnschluBbolzen und
-buchsen gesiubert und gefettet werden. Dies gilt
auch fiir die automatischen Steuerungsanschliisse.
Alle 3 Monate sollen die Lagerstellen gesiubert und
gefettet werden.

Siehe Schmierplan im Wartungshandbuch. Jedes Jahr
missen die Einstelldaten und der Gesamtzustand iiber-
prift werden, s. Wartungshandbuch.

Reparaturen und Xnderungen

Die zustdndige Luftfahrtbehdrde muB unbedingt

vor jeglichen Knderungen am Flugzeug benachrich-
tigt werden, um sicherzustellen, daB die Lufttiich-
tigkeit nicht beeintrichtigt wird.

Die Anderung darf nur durchgefiihrt werden, wenn
dies von der zustidndigen Luftfahrtbehdrde genehmigt
wurde.

Eine Haftung des Herstellers fiir die KEnderung oder
fiir Schédden, die sich durch Anderungen der Eigen-
schaften des Flugzeuges infolge der Knderung er-
geben, ist ausgeschlossen.

Deshalb wird dringend empfohlen, keine Knderungen
am Flugzeug durchzufiihren, die nicht vom Hersteller
genehmigt wurden.

Aufienlasten wie Kameraanbauten etc. sind KEnderungen
am Flugzeug!

Die Reparaturanweisungen sind im Reparaturhandbuch
der DG-300 enthalten.

Fllhren Sie auf keinen Fall irgendwelche Reparaturen
aus, ohne die Anweisungen des Reparaturhandbuches
zu beachten.

Schleppkupplungen

Es gelten die Betriebs- und Wartungsanweisungen des
Herstellers, siehe Wartungshandbuch DG-300 Abschn.
0.4,

Anschnallgurte

Es gilt das Handbuch fiir die Anschnallgurttype, die
in Threm Flugzeug eingebaut wurde. Die zulé&ssigen
Betriebszeiten sind zu beachten.

Inspektion nach 3000 Stunden und zulissige
Gesamtbetriebszeit
siehe Abschnitt 2.4 des Wartungshandbuches.

Instrumente
Es gelten die Betriebsanweisungen des jeweiligen
Herstellers.
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6.8 Fahrtmessereichung DG-3o0

IAS,
270

1

Der Fahrtmesser ist an der
vorderen statischen Druckabnahme
zu schliefen!
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Abschnitt 7

T. Ergidnzungen
7.1 Einfihrung
7.2 Tabelle der eingefigten Ergidnzungen

7.3 Fliigelenden mit Winglets
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- Flughandbuch DG-300 alle Baureihen

T.1 Einfiibrung

Dieser Abschnitt enthdlt die Ergidnzungen, die er-
forderlich sind, um das Segelfiugzeug mit nicht zur
Standardausfilhrung des Segelflugzeuges gehdrenden
verschiedenen Zusatzeinrichtungen und -ausriistungen
sicher zu betreiben.

7.2 Tabelle der eingefilgten Ergidnzungen

Datum der Dokument Nr. Titel der eingefligten

Einarbeitung Ergédnzung ’

Okt. 1995 7.3 Fliigelenden mit
Winglets

Anapahe s NrtrAaher 1008 7 2
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Flughandbuch DG-300 alle Baureihen
Fliigelenden mit Winglets

Abschnitt 1’

Einfihrung

Im Folgenden werden die Anderungen zu den einzel-
nen Abschnitten des Flughandbuches angegeben, die
sich durch die Winglets an den Fliigelenden erge-
ben.

Kurzbeschreibung

Zusdtzlich zu den in den Abschnitten 1 bis 6 des
Flughandbuches beschriebenen Fliigelkonfigurationen
sind 15 m Fligelenden mit Winglets zuldssig.

Die Anbringung der Winglets muf bei der Herstel-
lung oder nachtridglich gemdB der Technischen Mit-
teilung TM 359/17 erfolgen.

Die Hohe der Winglets betriagt 0,35 m.

Abschnitt 2

Betriebsgrenzen

1. Lufttichtigkeitsgruppe "U"™ Utility:
Die Betriebsgrenzen dndern sich nicht.

2. Lufttiichtigkeitsgruppe "A" Aerobatik
(nur DG-300 ELAN ACRO und DG-300 CLUB ELAN ACRO)
Der Kunstflug muB mit den normalen Randbdgen
durchgefiihrt werden. Mit den Fliigelenden mit
Winglets sind nur die Kunstflugfiguren der Luft-
tichtigkeitsgruppe "U" zuldssig.

Abschnitt 5

Montage und Demontage der Fliigelenden mit Winglets
Zur Montage der Winglets sind die Randbdgen abzu-
nehmen. Dazu den zum Bordwerkzeug gehorenden In-
busschlissel (SW4) durch das Loch in der Fliigel-
oberseite in den Innensechskant des Verriegelungs-
bolzens einstecken und den Verriegelungsbolzen im
Gegenuhrzeigersinn soweit wie mdglich hochschrauben.
Inbusschliissel herausziehen und Randbdgen abzizhen.
Nach dem Aufstecken der Fliigelenden mit Winglets
ist der Verriegelungsbolzen mit dem Inbusschliissel
im Uhrzeigersinn soweit wie mdglich hinunterzu-
schrauben.

Abnehmen der Winglets und Wiedermontage des Randbo-
gens entsprechend.

Abschnitt 6

Segelflugleistungen

Durch die Winglets erhoht sich die beste Gleitzahl
um ca. zwei Punkte. Das geringste Sinken erniedrigt
sich um ca. 0,02 m/s.
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